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1

1.1

1.2

Allgemeines

Fiar die Aktionsplanung zusténdige Behorde
Gemeinde Wietmarschen
Regionalschlissel/Gemeindeschlissel: 03456025
Ansprechpartnerin: Frau Hutten

Adresse: Hauptstral3e 62, 49835 Wietmarschen
Telefon: 05908/9399-36

E-Mail: Ruth.Huetten@Wietmarschen.de

Internet: www.wietmarschen.de

Beschreibung der Gemeinde, Hauptverkehrsstralen, Haupteisenbahnstrecken
oder GroR3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bericksichtigen sind

Die Gemeinde Wietmarschen liegt im Osten des Landkreises Grafschaft Bentheim und
besteht neben dem Gemeindeteil Wietmarschen noch aus Lohne, Fichtenfeld und
Nordlohne sowie den Ortschaften Schwartenpohl und Lohnerbruch.

Die Gemeinde grenzt im Norden, Osten und Siiden an den Landkreis Emsland und die
dortigen Kommunen Twist, Geeste, Lingen und Emsbiren. Neben einem kurzen
gemeinsamen sidlichen Abschnitt mit der Gemeinde Engden (Samtgemeinde Schiit-
torf) schlief3t westlich vor allem die Stadt Nordhorn an. Norddstlich sind die Gemeinden
Osterwald und Georgsdorf (Samtgemeinde Neuenhaus) benachbart. Die
Einwohnerzahl betragt rund 12.800 (Stand: 09/2023, Landesamt fiir Statistik) bei einer
Flache von 119 km2.

Hauptverkehrsstral3en
In das Uberregionale StralRennetz ist Wietmarschen direkt Gber die in Nord-Sid-

Richtung verlaufende A 31 und zusatzlich tUber die B 213, L 45 und L 67 eingebunden.
Zusatzlich verlaufen verschiedene KreisstraRen im Gemeindegebiet: K 13, 31, 33, 34,
35, 36 und die K 38.

Nach den vom Niedersachsischen Umweltministerium (MU) zur Verfligung gestellten
Daten der Hauptverkehrsstral3en, sind die Hauptlarmquellen in Wietmarschen die A 31
und die B 213. Aufgrund einer maximalen Verkehrsmenge von weniger als
8.300 Kfz/24h zahlen die L 45 und L 67 nicht zu den larmkartierten Hauptverkehrsstra-
3en.

Haupteisenbahnstrecken

Die Gemeinde Wietmarschen ist selbst nicht an das Schienennetz angebunden. Der
nachstgelegene Bahnhof ist in der Nachbargemeinde Lingen (Schienenstrecke Nr.
2931 (Rheine - Norddeich-Mole)).

Die bundesweite Larmaktionsplanung fir die Haupteisenbahnstrecken liegt ohnehin in
der Zustandigkeit des Eisenbahnbundesamtes (EBA) und ist kein Teil der kommunalen
LAP. Der Larmaktionsplan der Runde 4 (Schiene) wurde am 20. November 2023 in
einer Entwurfsfassung veroffentlicht.
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1.3

Flughéfen
Die Gemeinde Wietmarschen ist von Fluglarm entsprechend den Vorgaben der Umge-

bungslarmrichtlinie nicht betroffen.

Hinweis:

Eine fir die Gemeinde Wietmarschen wesentliche La&rmemissionsquelle wird im Rah-
men dieses Larmaktionsplans nicht behandelt. Dabei handelt es sich um den vom Luft-
Boden-Schiel3platz Nordhorn-Range ausgehenden Fluglarm. Da es sich bei Nordhorn-
Range aber nicht um einen GrofR3flughafen handelt, unterliegt diese Einrichtung nicht
der Umgebungslarmrichtlinie, auch wenn er von deutlich mehr Birgern als stérender
empfunden wird, als der Verkehrslarm.

Rechtlicher Hintergrund

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [ 1 ] in Kraft, die im
Juni 2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [ 2 ] in na-
tionales Recht Uberfuihrt wurde. Ziel der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG ist es, ein
gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm zu reali-
sieren, um schadliche Auswirkungen einschlief3lich Belastigungen durch Umgebungs-
l[&rm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Bis spatestens 18. Juli 2024 (vierte Runde) sind bestehende Larmaktionsplane zu
Uberprifen und zu Uberarbeiten. Danach sind bestehende Larmaktionsplane nach
§ 47d Absatz 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur die LaArmsituation grund-
satzlich zu tberprifen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten.
Spatestens auf Basis der Larmkartierung 2027 erfolgt dann die nachste Uberprifung
bis 18. Juli 2029.
Der folgende Ablauf fasst die von der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-
onsschutz (LAI) empfohlenen Schritte [ 6 ] zur Neuaufstellung bzw. Uberprifung von
Larmaktionsplanen zusammen.
1. Veroéffentlichung der Larmkarten
2. Frihzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit
(Phase 1 der Beteiligung; hierzu wird auf der Homepage der Gemeinde Uber die
Ergebnisse der Larmkartierung informiert. Zudem konnten bis zum 05.02.2024 An-
regungen und Hinweise zur Larmaktionsplanung eingereicht werden.)
3. Erarbeitung des LAP (Entwurf)
4. Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung von TOB und anderen Be-
horden, Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 2 der Beteiligung)
5. Bericksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung (Abwagung)
6. Inkrafttreten des LAP z.B. durch Ratsbeschluss / Gemeindevertretung
7. Berichterstattung Uber das Land an die EU
Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG [ 1 ] sind gemalR 8§ 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz [ 2 ] LArmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden fur ,...Orte in der Né&he der
Hauptverkehrsstralen mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 30.000 Zugen pro Jahr und GroRflughéfen...”.
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1.4

Bei Hauptverkehrsstralen wird dieser Wert ab einer taglichen Belastung von
8.300 Kfz/24h erreicht. Aus diesem Grund wurden in der Gemeinde Wietmarschen nur
die A 31 und die B 213 betrachtet.

Geltende Grenzwerte

Vor dem Hintergrund der Erkenntnis, dass Belastungen durch Larm im Wohnumfeld zu
Stoérungen der Kommunikation bzw. der Nachtruhe und so auch zu gesundheitlichen
Beeintrachtigungen fuhren, ist es das Ziel der EU u.a. die Larmbelastung der Bevolke-
rung mit einheitlichen Verfahren zu bewerten und zu bekampfen. Mit der Umsetzung
der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) Giber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI. | S. 1794) hat
der Bund in das Bundes-Immissionsschutzgesetz Vorschriften Uber die strategische
Larmkartierung und Aktionsplanung eingefiihrt (88 47a bis 47f).

Dementsprechend sind grundsatzlich Larmkarten [ 3 ] fur Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken und GroR¥flughafen sowie Ballungsrdume auszuarbeiten. Wie
oben bereits ausgefihrt, liegen innerhalb der Gemeinde Wietmarschen in diesem Kon-
text ermittelte Betroffenheiten ausschlief3lich infolge der A 31 und der B 213 vor. Die
entsprechenden Larmkarten mit Darstellung der Belastungen Lpen und Lyighe Wurden in
Niedersachsen vom Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (ZUS LLGS) - unter
Verwendung eines standardisierten Berechnungsverfahrens fir Stral3en (BUB,[ 4]) -
erstellt.

Die geltenden nationalen Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.
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2 Bewertung der Ist-Situation
Zwecks Vergleichbarkeit zwischen den Mitgliedslandern wird seit 2022 innerhalb der
EU ein neues und einheitliches Berechnungsverfahren angewandt. Damit einher geht
eine, teils deutliche, Zunahme der von Stral3enlarm belasteten Menschen im LAP der
IV. Runde gegentiber den vorherigen LAP. Ein Vergleich zwischen den Runden ist so-
mit nicht mehr moglich. Die grundlegenden Veradnderungen in der Berechnungsweise
sind Folgende:

Detaillierte Emissionsmodellierung im Straf3en-, Schienen- und Luftverkehr

Komplexere Modellierung der Schallausbreitung

Abgeéanderte Ermittlung der Belastetenzahlen

¢ Neue Rundungsregeln in der Bildung der Pegelklassen
Zuletzt beeinflussen auch abweichende Bedingungen (Verkehrsmengen) vor Ort die
Kartierungsergebnisse.

Am Beispiel der Belastetenzahlen sollen die Anderungen exemplarisch erlautert wer-
den.

Grund der Anderungen ist, dass jetzt die Anwendung des Median-Verfahrens gem. der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB, [ 5]) Anwendung findet. Bisher erfolgte die Ermittlung nach der Methode der
Gleichverteilung gem. der vorlaufigen BEB (VBEB).

Das Median-Verfahren sieht zwar analog zum Verfahren der Gleichverteilung vor, dass
die Larmbelastung fur alle, gleichmafig um das Gebaude verteilten Fassadenpunkte,
berechnet wird. Von diesen Pegeln wird aber nun der Median-Wert gebildet und die
leisere Halfte der Berechnungspunkte verworfen. Die Gesamtzahl der Einwohner des
Gebaudes werden gleichmafig auf die verbliebene lautere Halfte der Berechnungs-
punkte verteilt. Bei einer ungeraden Anzahl von Fassadenpunkten wird der leiseste
Punkt vor der Bildung des Medianwertes verworfen.

Mit dem Median-Verfahren werden Bewohner, die bisher nach der Methode der Gleich-
verteilung, einem leiseren Fassadenpunkt der Riickseite des Gebaudes zugewiesenen
wurden, nunmehr der lauteren Vorderseite zugeordnet. Dadurch kann es zur Verschie-
bung der Larmbelasteten um eine oder mehrere Pegelklassen nach oben kommen. Im
Ergebnis werden beim Median-Verfahren deutlich mehr belastete Menschen in den zu
kartierenden Pegelklassen ausgewiesen.

Vom Umweltbundesamt (UBA) wurden Vergleichsrechnungen zwischen VBEB und der
BEB durchgefiihrt. Diese verdeutlichen, dass die Umstellung des Ermittlungsverfah-
rens eine Zunahme der Belastetenzahlen von ungefahr 50 Prozent Gber den gesamten
Kartierungsbereich (Loen > 55 dB(A), Lnight > 50 dB(A)) ergibt. Oberhalb der Werte von
Loen = 65 dB(A) sowie Lnignt = 55 dB(A) ergeben die Vergleichsrechnungen sogar Zu-
nahmen von ca. 75 Prozent.

Zur Verdeutlichung werden die beiden Verfahren beispielhaft in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellit.
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2.1

Beispiel Wohngebaude mit 6 Einwohner (EW)

VBEB — Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
L ] ®
1EW/IP 2EW/IP
38,9 dB(A)@ 1 EW / IP 1EW /IP 56,7 dB(A) 38,9 dB(A)® O EW / IP 2EW /P #56,7 dB(A)
40,2dB(A) @ 1 EW / IP 1EW /IP 54,3 dB(A) 40,2dB(A) @ 0 EW / IP 2EW /1P 54,3 dB(A)
1EW/IP 0EW /IP
[ [ ]
45,7 dB(A) 45,7 dB(A)
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Gebdudes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

Abbildung 1: Gegeniberstellung Gleichverteilung gem. VBEB und Median-Verfahren
gem. BEB

Quelle: Niedersachsen (MU) [ 14 ]
Aufgrund dieser Anderungen wird nachfolgend auf einen Vergleich mit den Ergebnis-
sen der Larmkartierung 2018 verzichtet.
Zudem erfolgt die Ermittlung der Anzahl von Schulen und Krankenh&usern jetzt eben-
falls durch ein geandertes Verfahren (Maximalpegel statt Mittelungswert), so dass mehr
Gebauden eine Belastung zugeordnet wird.
Schlief3lich ist darauf hinzuweisen, dass fur die LaArmkarten ab der 4. Runde die Farben
nach DIN 18005 Teil 2 und damit andere Farbtone als in den Larmkarten der Runden
1 bis 3 verwendet werden.

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten
Die Hauptlarmquellen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie, welche auf das Ge-
meindegebiet einwirken, sind ausschlieRlich die nachfolgenden Hauptverkehrsstral3en.

Es wurden eine Autobahn sowie eine Bundesstrale mit einer Verkehrsbelastung von
mehr als 8.300 Kfz/24h nach entsprechender Kartierung durch das GAA untersucht.
Dies waren in der Gemeinde Wietmarschen die nachfolgenden Stral3en.

Tabelle 1: Verkehrsmengen SVZ 2019 Hochrechnung (gerundet)
DTV SV SV-Anteil
[Kfz/24h] [Kfz/24h] [%]
A 31 - AS Lingen - AS Emsbiiren 33.300 4.900 14,7
A 31 - AS Wietmarschen - AS Lingen 25.500 3.100 12,2
A 31 - AS Geeste - AS Wietmarschen 26.000 3.100 11,9
B 213 - 6stl. der A 31 17.700 1.900 10,7
B 213 - westl. der A 31 11.700 1.000 8,5

Auf der A 31 liegt der maximale DTV zwischen der Ausfahrt ,Lingen‘ und der Ausfahrt
,Emsburen’ bei rund 33.300 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von 14,7 %. Die-
ser Abschnitt liegt ganz im Sliden des Gemeindegebietes von Wietmarschen, siidlich
des Ortsteils Lohne.
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Auf der Bundesstral3e ist der maximale DTV auf dem Abschnitt westlich der Autobahn
verortet und liegt bei 17.700 Kfz/24h bei einem SV-Anteil von 10,7 %.

Die nachfolgenden Karten zeigen die Schallausbreitung in sogenannten Isophonen,
dargestellt als unterschiedlich farbige Flachen, die in 5 dB-Schritten abgestuft die
Schallpegel darstellen?.

r'_ StraBenlarm Lden 2022
Pegel

< 55 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A) ||

i - ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
- ab 70 dB(A) bis 74 dB(A)
e

Quelle: http://www.umweltkarten-niedersachsen.de - Stand: September 2023

1 Ab der 4. Runde werden fiir Larmkarten die Farben nach DIN 18005 Teil 2 und damit andere Farb-
téne als in den Larmkarten der Runden 1-3 verwendet.
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| StraBenlirm Lnight 2022
Pegel

< 50 dB(A)

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)

ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)

ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)

- ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)
-

ildung 3: Larmkarte StralRenlarm Wietmarschen Lyigh: (22-6 Uhr)
Quelle: http:/iwww.umweltkarten-niedersachsen.de - Stand: September 2023

b

Die strategischen Larmkarten wurden vom GAA (im Internet unter: https://www.umwelt-
karten-niedersachsen.de) veréffentlicht (sh. auch Anlage 2a + 2b).

Geschwindigkeitshegrenzungen:

A 31 - keine Geschwindigkeitsbegrenzungen

B 213 (westlich der AS)

70 km/h bis Knotenpunkt PlanckstraRe/Pferdebahn, danach keine Begrenzung
B 213 (Ostlich der AS)

70 km/h bis Knotenpunt Poststralle/Hammweg, danach keine Begrenzung

In Richtung Westen ab Bushaltestelle ,Siedlung Rikel’ 70 km/h
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2.2

221

Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erscheint es zweckméaRig, zunachst die von Um-
gebungslarm am starksten belasteten Bereiche zu ermitteln und zu betrachten, um
dann ggf. gezielt die Belastungen fur die Burger, die hohem und sehr hohem Umge-
bungslarm ausgesetzt sind, zu senken. Als Ausléseschwellen fiir Minderungsmafinah-
men konnen, entsprechend einer Empfehlung des MU (08.06.2023, Ref. 34) Larmindi-
zes von 65 dB (A) Lpoen oder 55 dB (A) Lnicht gelten.

Ein gesetzlicher Anspruch fir die belasteten Einwohner auf L&rmminderung allein aus
der strategischen Larmkartierung entsteht nicht. LArmaktionsplane und Mal3nahmen
kénnen nach einer Entscheidung des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes vom
26.10.2017 Az.: 9 C 873/15.T, von Dritten nicht eingeklagt werden, da sich aus den
88 47d und 47 Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit der Umgebungslarm-RL eine dritt-
schitzende Wirkung, die eine nach § 42 Abs. 2 VwWGO analog notwendige Klagebe-
fugnis begriinden konnte, nicht herleiten lasst.

Insgesamt sind gemanR den nachfolgenden tabellarischen Angaben des GAA (Larm-
kartierung der 4. Runde (2022)) Uber die Anzahl der vom Larm belasteten Menschen
durch Umgebungslarm (hier StralRenverkehrslarm) in der Gemeinde Wietmarschen
100 EW Uber 65 dB(A) (Lpen) bzw. 100 EW Uber 55 dB(A) (Lnigh:) betroffen und damit
dauerhaften Belastigungen ausgesetzt.

Gesamtergebnis Verkehrslarm
Die Resultate fur den StraRenverkehrslarm werden im Folgenden vorgestellt. Zunachst
sind in den nachfolgenden Tabellen die Gesamtergebnisse zusammengefasst.

Tabelle 2: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Gemeinde Wietmarschen (jeweils gerundet)

Stand: 15.06.2023

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
von bis 24 Std. von Bis 22 -6 Uhr
(Loen) (Lnight)
>= 50 54 400
>=55 59 700 >= 55 59 100
>= 60 64 200 >= 60 64 0
>= 65 69 100 >= 65 69 0
>=70 74 0 >=70 0
>=75 0
Summe Summe
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Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Flache und Wohnun-
gen (gerundet)
Stand: 15.06.2023
Loen durch Hauptstral3en belastete
[dB(A)] Flif:;]en Wohnungen Schulen f:;‘:grn
>=55 28,3 400 0 0
>=65 6,1 0 0 0
>=75 1,2 0 0 0

Die nachfolgenden Daten zu larmbedingten Schaden/Stérungen sind in der aktuellen
Kartierung (4. Runde, 2022) erstmalig angegeben, so dass kein Vergleich mit den Er-
gebnissen der vorherigen Kartierungen moglich ist. Die Angaben sind, anders als die
obigen direkten Berechnungsergebnisse (Betroffene, Anzahl Wohnungen und Flache),
aus epidemiologischen Forschungsergebnissen (aktuelle Gesundheitsstatistiken) ab-
geleitete statistische Gréf3en, die nach den Vorgaben der ULR berechnet werden.

Tabelle 4: Larmbedingte Schaden/Stérungen
Anzahl Falle ischamische | Anzahl Falle starker Be- Anzahl Falle starker
Herzkrankheiten l&stigung Schlafstérung

0 145 27

Bei Betrachtung des Larmindex Lpen Sind gem. den Ergebnissen der Strategischen
Larmkartierung der 4. Runde sind bei einer Gesamteinwohnerzahl von 12.800 insge-
samt ca. 900 Einwohner der Gemeinde Wietmarschen durch Umgebungslarm (hier
StralRenverkehrslarm durch HauptverkehrsstrafRen) zwischen 55 dB(A) (Lpen) und we-
niger als 65 dB(A) (Loen) betroffen und damit dauerhaften Beldstigungen ausgesetzt.
Dies entspricht einem Anteil an der Bevolkerung von rund 7 %. Davon sind wiederum
ca. 200 Menschen (= 1,6 %)) ganztagig sogenannten héheren Belastungen, mit Lpen
Uber 60 dB(A) bis 65 dB(A) ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 65 (bzw. 70) dB(A) sind in Wietmar-
schen gem. den vorliegenden Berechnungen 100 Bewohner (= 0,8 %) ausgesetzt. Hier
wird beim Larmindex Lpen die Ausloseschwelle fir Minderungsmafinahmen (65 dB (A))
Uberschritten.

Fur den besonders relevanten Nachtzeitraum wird der Larmindex Lnigni ausgewertet.
Die Ergebnisse ergaben, dass insgesamt ca. 400 Einwohner der Gemeinde Wietmar-
schen durch Umgebungslarm (hier StraBenverkehrslarm durch Hauptverkehrsstraf3en)
zwischen 50 und weniger 55 dB(A) (Lnight) betroffen und damit dauerhaften Bel&stigun-
gen ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lnign Uber 55 (bzw. 60) dB(A) sind gem. den
vorliegenden Berechnungen 100 Bewohner (= 0,8 %) ausgesetzt. Hier wird beim Lar-
mindeXx Lnigne die Ausléseschwelle fir MinderungsmalRnahmen von 55 dB (A) Uber-
schritten.
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Hinweis:

Einwohner die im Nachtzeitraum (Lnight) relevanten Larmbelastungen ausgesetzt
werden, sind entsprechend auch im Larmindex Tag (Loen) enthalten. Eine Sum-
mation der Belastetenzahlen ist damit nicht vorzunehmen. Vielmehr ist gemaf
der Vorgabe jeder Zeitraum fir sich zu betrachten.

Bewertung des Ergebnisses

Die festgestellten Betroffenheiten in der Gemeinde Wietmarschen ergeben sich aus
den Emissionen der A 31 und der B 213. Der Grolteil der Immissionsorte (und damit
die anteilig zugewiesenen betroffenen Personen) bei denen die La&rmindizes Lpen und
Lnight Uberschritten werden liegen dabei im Bereich Sidlohne an der der B 213.

Unter Ruckgriff auf diese Ergebnisse erfolgt die Abgrenzung der sog. Handlungs-
schwerpunkte, sofern die Pegel im Nachtzeitraum (Lnign:) 55 dB(A) Uberschreiten (rech-
nerisch: 54,5 dB(A)).

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden unter Verwendung der BUB und damit nicht
gem. den aktuell in Deutschland fur Berechnungen nach Fachrecht gultigen RLS-19
ermittelt. Sie sind damit keine Anordnungsgrundlage zur Umsetzung von Mal3nahmen.

Insofern ist festzuhalten, dass die gemaR der Umgebungsrichtlinie flir Bundesfern- und
LandesstraRen in der Baulast des Bundes bzw. des Landes ermittelten Ergebnisse
nicht mafgeblich fur die Ermittlung der Anspriiche bzgl. einer Larmsanierung sind. Ins-
besondere lassen sich aus den Ergebnissen der Larmkartierung keine Betroffenheiten
nach den Kriterien der Larmsanierung ableiten.

Dennoch erscheint es aber in jedem Fall zielfUhrend, aufbauend auf den Ergebnissen
der Larmkartierung, wie zuvor beschrieben, stark belastete Bereiche (als Handlungs-
schwerpunkte) zu identifizieren, so dass dann dort der Stral3enbaulasttrager eine zu-
satzliche oder erneute Betrachtung der Larmsituation nach den Regelungen der Larm-
sanierung vornehmen kann.

Nach der Berechnungsmethode der Umgebungslarmrichtlinie BUB liegen gem. der
Larmkartierung in der Gemeinde Wietmarschen die maximalen Larmindizes bei
78,6 dB(A) Loen bzw. 70,0 dB(A) Lnignt.

Insgesamt ist es aber wichtig, an dieser Stelle nochmals darauf hinzuweisen, dass hier
ausschlieBlich Betroffenheiten aus Verkehren solcher StraRen(abschnitte) berticksich-
tigt wurden, die vom GAA larmkartiert wurden. StralRen, die die Grenze flr eine Haupt-
verkehrsstrafle (> 8.300 Kfz/24h) ggf. auch nur geringfligig unterschreiten, wurden da-
her nicht beriicksichtigt. Gleiches gilt flir StraRenabschnitte, die innerorts (durch in-
nerortliche Verkehre) moglicherweise noch héhere Verkehrsmengen aufweisen, deren
Zahlstellen aber auRRerorts liegen und daher den ganzen Abschnitt mit weniger als
8.300 Kfz/24h ausweisen.
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2.3

3.1

3.2

Anders als noch im LAP der 3. Runde (2018) folgt aus der neuen Berechnungsmethode
und der Absenkung der je Larmindex um 5 dB(A) niedrigeren Ausloseschwelle fir Min-
derungsmalRnahmen, dass nun MaRnahmen zu untersuchen sind.

Larmprobleme und verbesserungsbedurftige Situationen

Grundsatzlich lassen sich Larmprobleme als értlich abgrenzbare Bereiche unter Be-
ricksichtigung der Schutzwiirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (Hohe der Belas-
tung) und der Zahl der Belasteten identifizieren.

Diese Beschreibung verdeutlicht, dass eine ausschlief3liche Betrachtung der Larmkar-
ten allein noch keine Ruckschlisse auf die LaArmbetroffenheiten und damit Larmprob-
leme in bestimmten Bereichen erlaubt. Diese liegen erst vor, wenn es dort auch be-
troffene Bewohner gibt.

Wie bereits im Rahmen der Bewertung der geschéatzten Anzahl von Personen im Kap.
2.2 ausgefinhrt, gibt es in Wietmarschen gem. den Ergebnissen der Larmkartierung der
4. Runde Betroffenheiten, da die Ausloseschwellen tGiberschritten werden. Es sind mog-
liche MaRnahmen zur LA&rmminderung zu untersuchen.

MalRnahmenplanung

Bereits vorhandene MalRBnahmen zur LA&rmminderung

In Wietmarschen wurden in den letzten 5 Jahren nach Kenntnis der Gemeinde seitens

der zusténdigen StralRenbauverwaltungen auf der B 213 folgende MalRnahmen reali-

siert:

e (2023) Deckensanierung vom Knotenpunkt Lanzstral3e/Planckstraf3e bis hin zur
Einmindung Poststralle/Hammweg (6stl. Sidlohne) mit Asphaltbeton (AC 11)

e (2021) Knotenpunkt LanzstraRe/PlanckstralBe Richtung Nordhorn (Schwarzer
Weg)

Dartber hinaus ist darauf hinzuweisen, dass es auch von kommunaler Seite MalRnah-
men zur Larmminderung gibt. So werden seitens der Kommune in allen neu aufzustel-
lenden Bebauungsplanen MaRRnahmen zur Larmminderung beriicksichtigt.

Im Gebiet der Gemeinde Wietmarschen wurde entlang der B 213 und der A 31 larm-
mindernde MaRnahmen (Larmschutzwande) umgesetzt. Dabei wurden die Larm-
schutzwénde an der B 213 in den Jahren 2010/2011, nach vorherigem negativen Be-
scheid des zustandigen StralRenbaulasttragers, durch die und auf Kosten der Ge-
meinde Wietmarschen aufgestellt. Diesem aktiven Larmschutz ist es zu verdanken,
dass in diesem Bereich die Zahl der Personen, die Pegeln oberhalb der Auslésegrenze
fur Minderungsmafinahmen (65/55 dB(A) Loen / Lnigh)) ausgesetzt sind, sehr gering ist.

Geplante MaRnahmen zur Larmminderung fir die nachsten finf Jahre

Zur Reduktion der Belastetenzahlen kommen verschiedene Malinahmen infrage. Da-
bei kann differenziert werden nach baulichen MaRnahmen und verkehrsregulierenden
Eingriffen.
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Die Berticksichtigung der Schallemissionen bei kiinftigen Bauvorhaben kann als obli-
gatorisch vorangestellt werden. Es muss von vornherein die Entstehung von Larm als
auch der Schutz des Umfeldes vor selbigem berlicksichtigt werden.
In der nachfolgenden Tabelle sind potentielle MaRnahmen fir klassifizierte Straf3en im
Rahmen eines Larmaktionsplans zusammengefasst. Zudem kénnen Minderungswerte
angegeben werden, welche aus einer aktuellen Publikation des Umweltbundesamtes

entnommen sind.

MalRnahme

1. aktiver bzw. baulicher Larmschutz

1.1
Larmschutzwande
bzw.
Larmschutzwalle

1.2
larmarme bzw. larmopti-
mierte Fahrbahnbelage

1.3

StraRenraum-
umgestaltung

(Abricken des Verkehrs)

1.4
Umgehungsstral3en

Tabelle 5: Ma3nahmen zur LA&rmminderung

Beschreibung

+ guter Schutz insbesondere der ebenerdigen
AulRenwohnbereiche

- im innerstadtischen Bereich technisch nicht /
schwer realisierbar

- kaum Schutz der oberen Stockwerke maoglich

- kostenintensiv

- mittel- bis langfristige Realisierung

+ guter Schutz tber alle Hohenbereiche

+ auch im innerstadtischen Bereich technisch
realisierbar

- evtl. kostenintensiv, Dauerhaftigkeit nicht ab-
schlie3end gesichert

- mittel- bis langfristige Realisierung

+ Larmminderung durch gréReren Abstand
von Larmguelle und Immissionsort (z.B.
durch Fahrstreifenreduktion)

+ Schutzwirkung Uber alle Hohenbereiche

+ Synergieeffekt Verkehrssicherheit und Kili-
maschutz (durch Bau von Radverkehrsanla-
gen; Forderung larmarmer Verkehrsmittel)

- i. A. nur geringe Larmentlastung

- kostenintensiv (aber: Synergieeffekt bei Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis beriicksichtigen)

- mittel- bis langfristige Realisierung

+ Hohe Larmentlastungswirkung durch Verla-

gerung von Emissionen

+ umfassende Wirkung bei ortsferner Neutras-

sierung

- kostenintensiv

- mittel- bis langfristige Realisierung

- Auswirkungen auf Natur und Landschaft

Minderungs-
wirkung [ 15]

Bis zu - 14 dB

Bis zu - 2,8 dB

Weniger als
-1,0dB

Keine Daten

2. Verkehrsregeln ]

2.1

Geschwindigkeitsbeschran-

kungen

+ guter Schutz Uber alle Hohenbereiche

+ auch im innerstadtischen Bereich realisier-
bar

+ Kosten minimal

+ kurzfristig umsetzbar

Zwischen -1,3

- rechtliche Begriindung (StVO konform?) Il
eventuell fraglich
- Kontrolle problematisch
- Verlagerungseffekt in andere StraRen
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Tabelle 5: MaBnahmen zur LA&rmminderung

M' =

2.2 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
Verkehrslenkung / + auch im innerstadtischen Bereich realisier-
Lkw-Beschrankungen bar
+ Kosten minimal Zwischen - 1
+ kurzfristig umsetzbar und - 4 dB

- rechtliche Begriindung eventuell fraglich
- Kontrolle problematisch
- Verlagerungseffekt in andere Stral3en

3. passiver Larmschutz _

3.1 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
Schallschutzfenster / + auch im innerstadtischen Bereich realisier-
Dammung von Fassaden bar

+ Synergieeffekt bezgl. Klimaschutz (Energie-
einsparung)

- im allgemeinen Eigenbeteiligung der Eigen-
tumer erforderlich

- Abgrenzung des Kreises der Berechtigten Keine Daten
problematisch

- nur ein kleiner Teil der Betroffenen profitiert

- kein Schutz von AuRenwohnbereichen (nur
in Sonderfallen = Verglasung Balkone / Log-
gien)

- keine Auswirkung bei der Ermittlung der Be-
troffenen/verlarmter Flachen

Die im Rahmen der Larmkartierung ermittelten Betroffenenzahlen resultieren ganz
Uberwiegend aus den Emissionen der A 31 und aus der B 213. Fir die A 31 (in der
Baulast des Bundes) ist fir Planung, Bau, Betrieb zustandig: ,Die Autobahn GmbH des
Bundes*. Die B 213 liegt in der Baulast der StralRenbauverwaltung des Landes Nieder-
sachsen; zustandig NLStBV, GB Lingen.

=

K36
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&
&

&
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Abbildung 4: Lage und Nr. verlarmter Bereiche (Handlungsschwerpunkte)
© OpenStreetMap-Mitwirkende
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Es wurden fiir den besonders kritischen Nachtzeitraum (LArmindex Lnignt) die oben dar-
gestellten Bereiche betrachtet und die nachfolgenden Angaben fir die Anzahl der Ge-
baude und der vom Larm Betroffenen ermittelt. Als mogliche Mal3nahmen fir die Ob-
jekte im Einwirkungsbereich der A 31 kommt neben der Errichtung von aktivem L&arm-
schutz nur die Larmsanierung (als freiwillige MalRnahme des Bundes, wenn Mittel daftr
vorhanden sind) in Betracht.

Es wurden anhand der Ergebnisse fur den besonders kritischen Nachtzeitraum (L&r-
mindex Lnight) auf Basis der Anzahl betroffener Personen = 55 dB(A) folgende Bereiche
als Handlungsschwerpunkte identifiziert:

1: B 213 - Lanzstral3e bis AS Lingen (17 betroffene Personen, 6 Gebaude)
2: A3l (19 betroffene Personen, 7 Gebaude)
3: B 213 - Sudlohne (96 betroffene Personen, 25 Gebaude)
4: B 213 - Rukel (7 betroffene Personen, 6 Gebaude)

MalRnahmenvorschlage

Larmsanierung

Als mogliche Malinahme fir die Objekte im Einwirkungsbereich der A 31 und der B 213
kommt fur die genannten Handlungsschwerpunkte die LArmsanierung (als freiwillige
MalRnahme des Bundes, wenn Mittel dafiir vorhanden sind) in Betracht. Diese Hand-
lungsschwerpunkte werden der zustandigen Stelle (StralRenbaulasttrager: Land Nie-
dersachsen; Info an die NLStBV, GB Lingen) mit der Bitte benannt, sie in die Liste der
fur eine mogliche Larmsanierung larmtechnisch zu Uberprifenden Bereiche aufzuneh-
men.

Wie insbesondere die Isophonen aufzeigen, besteht dstlich der A 31 und entlang der
B 213 (Bereiche Sudlohne (nérdlich der B 213) bzw. Rikel (stdlich der B 213)) bereits
aktiver Larmschutz in Form von Wallen (A 31) und Wéanden (B 213), der in den betref-
fenden Bereichen allenfalls nur noch zu vereinzelt betroffenen Personen fiihrt. Dies
belegt die generell sehr gute Wirksamkeit dieser Mal3inahmen.

Im Zuge der Information des StraRenbaulasttragers bzgl. der erkannten Handlungs-
schwerpunkte fur eine Larmsanierung (s.0.) erfolgt im Rahmen dieser Untersuchungen
i.d.R. auch eine Uberpriifung, ob aktiver Larmschutz eine wirtschaftlich tragfahige L6-
sung darstellt. Aufgrund in der Regel sehr unglnstiger Kosten-Nutzen-Verhaltnisse
scheidet die Errichtung von zusatzlichem aktivem Larmschutz allerdings meistens als
MalRnahme aus.

Verbesserte Deckschicht

Als weitere Malinahme kommt fir die als verlarmt identifizierten Bereiche der Einbau
(bzw. zumindest die Berticksichtigung der aktuell verbauten Straf3endeckschicht (mit
larmtechnisch besseren Eigenschaften (anstelle der bislang eingesetzten Deckschicht
,Nicht geriffelter Gussasphalt’ =nationale Referenz) oder zumindest deren (korrekte)
Beriicksichtigung im Zuge der nachsten Larmkartierung in Betracht.
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Daher wird gem. den Hinweisen des Umweltbundesamtes (UBA) [ 15 ], die ,Minde-
rungswirkung‘ einer verbesserten Deckschicht (ausgehend von einem Gussasphalt)
abgeschatzt.

A3l

Als Deckschicht wurde fiir die A 31 die nationale Referenz (Nicht geriffelter Gussas-
phalt) berlcksichtigt. Sofern hier im Zuge anstehender Deckensanierungen eine ubli-
che (larmoptimierte) moderne Deckschicht eingebaut wird, sind auch hier - gem. den
Minderungsansétzen - Pegelreduzierungen von -2,0 dB(A) zu berticksichtigen.

B 213

Die letzte Deckensanierung erfolgte im Bereich (aus Richtung Osten bis westlich Ri-
kel) in den Jahren 2021 und 2023. Dabei wurde ein Asphaltbeton (AC 11) verwendet.
Als Hochstgeschwindigkeit gilt in diesem Bereich 70 km/h. Im Zuge der nachsten Larm-
kartierung sind daher geringe Betroffenheiten fir die Bereiche 1 und 3 zu erwarten, da
gem. UBA[15] bei AC 11 und v = 70 km/h (ausgehend von dem in der Larmkartierung
2022 noch berucksichtigten Gussasphalt (nationale Referenz)) eine Pegelminderung
von -2,3 dB anzusetzen ist.

Sofern fur den Bereich Rikel in Zukunft eine Deckensanierung unter Verwendung ei-
nes AC 11 erfolgt, ist auch hier eine entsprechende Pegelminderung anzusetzen. Da
aktuell aber (in FR Osten) 100 km/h gelten, liegt die Wirkung einer mdglichen Pegel-
minderung ggf. sogar noch héher. Es wird aber nur eine Minderung ausgehend von
70 km/h beriicksichtigt.

Geschwindigkeitsreduzierung
Generell kommt als potentielle MaRnahme zur Larmminderung grundsatzlich auch die
Anordnung von Temporeduzierungen als MaRnahme in Betracht.

Eine groere betroffene Personenzahl, bei welchen Auslosegrenzen fir Minderungs-
maflnahmen Uberschritten sind, ware ein Hinweis flr weitergehende Untersuchungen
durch den StraRenbaulasttrager. Diese sind erforderlich, da entsprechende Anordnun-
gen gem. StVO besonderen rechtlichen Anforderungen unterliegen.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der A 31 scheidet aufgrund der nur sehr gerin-
gen Zahl an betroffenen Personen (Uber eine langere Strecke) aus.

Anders verhalt es sich bei der B 213. Es handelt sich zwar um eine klassifizierte Straf3e,
deren Aufgabe die gebindelte, sichere und leistungsfahige Abwicklung des Durch-
gangs- und Quell-/Zielverkehrs ist. Mit Blick auf die ,gréRere Zahl* betroffener Perso-
nen, bei denen die Auslosegrenze fur Minderungsmafinahmen tberschritten wird, kann
es geboten sein, weitere Untersuchungen durchzufthren.

Derartige Verfahren (Berechnungen fir stralBenverkehrsrechtliche Larmschutzmaf3-
nahmen unter Verwendung der nationalen Berechnungsvorschrift (RLS)) erfolgen nach
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3.3

3.4

der Prufung der straRenverkehrsrechtlichen Voraussetzungen (,Aufzeigen und Erlau-
terung der besonderen Verhaltnisse‘) durch die StraBenverkehrsbehdrde (unter Ver-
wendung der Larmschutz-Richtlinien-StV).

Die Uberschreitung des gesundheitlichen Schwellenwertes Lyignt 2 55 dB(A) ist bei ge-
gebener Wohnnutzung mit Blick auf das Ziel der Schaffung bzw. Erhaltung gesunder
Wohnverhéltnisse als Belastung und damit als Tatbestandsvoraussetzung im Sinne
des 845 StVO anzusehen.

Im Zuge der erforderlichen Abwéagung sind dann weitere Punkte, wie z.B. die Funktion
der Strale und mdgliche Auswirkungen durch Verlagerungen, die Voraussetzungen
des StralRenraums oder Fragen der Verkehrssicherheit zu prufen.

So waren nach einer ersten Einschatzung im Zuge der B 213 - abschnittsweise - bei
einer Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus von 100 km/h auf 70 km/h bzw. von 70
auf 50 km/h mit dem Ziel der Larmminderung mangels Alternativen keine Verlagerun-
gen von Verkehr zu erwarten.

Die entsprechenden weiteren Untersuchungen sind dabei aber nicht im Rahmen der
Larmaktionsplanung vorzunehmen. Vielmehr wird, sofern die Berechnungsergebnisse
nach BUB die larmtechnisch positive Wirksamkeit einer abschnittsweisen Absenkung
der Geschwindigkeit bestatigen, dem StraRenbaulasttrager der Wunsch nach Priifung
der Mdoglichkeiten (unter Verwendung der RLS-19) auf der B 213 in den benannten
Bereichen der Gemeinde Wietmarschen mitgeteilt.

Gem. UBA [ 15 ] sind dabei folgende Minderungswerte anzusetzen:
e Bereiche 1 und 3 von 70 auf 50 km/h: -3,5 dB
e Bereich 4 von 100 auf 70 km/h: -3,4 dB (hier ist eine Ausweitung des Bereiches
mit v = 70 km/h in Richtung Westen (bereits ab Am Gestkamp) und in Richtung
Westen zwischen Lohner Stralde und Am Geestkamp erforderlich)

Die konkreten Wirkungspotenziale fur die 0.g. Malinahmen (Deckensanierung und Ge-
schwindigkeitsreduzierungen) werden in Kapitel 3.5 gepruft.

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hauptlarmquelle des Verkehrslarms in Wietmarschen bleiben die A 31 und die
B 213. Daher soll seitens der Kommune auch langfristig auf die zustandigen StralRen-
baulasttrager und die zustandige Verkehrsbehérde eingewirkt werden, alle méglichen
MalRnahmen zur Reduzierung des Larms umzusetzen.

Schutz ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante MaBnahmen, zu deren Schutz
fUr die nachsten funf Jahre

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG ist es auch Ziel des Larmaktionsplanes, ,ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schitzen®.

Entsprechend der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie gibt es
keine ruhigen Gebiete per se, d.h. solche die aufgrund ihrer akustischen oder anderen
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3.5

Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen. Vielmehr setzt das Vorhandensein
ruhiger Gebiete voraus, dass diese zuvor von der Kommune festgesetzt worden sind.
Die Entscheidung Gber ,ruhige Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen
sind, obliegt dabei der zustéandigen Behdrde - also der Gemeinde Wietmarschen.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete gilt, dass diese primar den Ansprichen der Umge-
bungslarmrichtlinie genligen missen, mit den vorhandenen Daten der Kommune be-
stimmbar sind und den Anspriichen der Erholungsuchenden entsprechen. Es kénnen
drei Definitionen fur ruhige Gebiete herangezogen werden:

e ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie mit groRen, zusammen-
hangenden Freiflachen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergédnge ohne
Durchquerung verlarmter Bereiche erméglichen,

e Erholungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufweisen, aber eine
hohe Aufenthaltsfunktion in fu3laufiger Entfernung zu Wohnstandorten haben.
Sie sind so grof3, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser sind als an ihrer
Peripherie sowie

e schlieBlich alle weiteren vor Larm schiitzenswerten Flachen.

Da bei der Festlegung ruhiger Gebiete zwingend MalRnahmen zum Schutz dieses Ge-
bietes zu benennen sind, wird im Rahmen der Aufstellung des Larmaktionsplans in der
4. Runde seitens der Gemeinde Wietmarschen kein ruhiges Gebiet benannt.

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen

Neben den obligatorischen Mal3gaben (z.B. Giber kommunale Vorgaben im Rahmen
der Bauleitplanung) kann u.a. fir konkrete MaRnahmen unter Verwendung von Schatz-
werten die Zahl der Personen ermittelt (berechnet) werden, welche dann nur noch
Emissionen in unkritischer Hohe ausgesetzt sind und nicht mehr als larmbelastet (in
Bezug auf die Ausldseschwelle) gelten.

Fur die BundesstraRe 213 kommen, wie erlautert, neben der Larmsanierung grund-
satzlich zwei mdgliche MalZnahmen zur Larmminderung in Betracht. Dies sind:

- Einbau / die Bericksichtigung einer larmtechnisch besseren Deckschicht

- (abschnittsweise) Absenkung der Geschwindigkeit
Die betreffenden Handlungsschwerpunkte wurden bereits in Kap. 3.2 erlautert.

Unter Anwendung der Emissionsminderungswerte des UBA [ 15 ] kbnnen Reduzierun-
gen kalkuliert werden. Dies erfolgt auf Basis des Schwellenwertes Lnigh: von 55 dB (A).
Der Nachtwert eignet sich aufgrund seiner Definitionsschérfe als auch aufgrund der
Auswirkungen bei Uberschreitungen besonders zur Beurteilung der Veranderungen.

Es ist zu beachten, dass gem. UBA bei v= 50 km/h die Pegelminderung der AC11-
Deckschicht bei 2,5 dB liegt, wahrend sie bei 70 km/h nur 2,3 dB betragt. Zudem be-
tragt die maximale Uberschreitung im Bereich 4 maximal 1,7 dB(A), so dass dort bereits
die ,einfachste’ Mallnahme (Berucksichtigung einer ,modernen‘ Deckschicht (nach er-
folgter Deckensanierung; -2,0 dB(A) bei v = 100 km/h)) dazu fuhrt, dass die Pegel unter
den Ausldsewert (54,5 dB(A)) fallen. Insofern kénnte hier schon die korrekte Bertck-
sichtigung der bestehenden Hochstgeschwindigkeit von v = 70 km/h ausreichen
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3.6

4.1

4.2

4.3

, um den Auslésewert nicht zu Gberschreiten.
Tabelle 6: Minderungspotenziale; Basis - Ausldseschwelle 55 dB (A) Lnignt

Minde- | larmbelastete larmbelastete prozentuale

Bereich MaBnahme rung EW / Whg EW / Whg Veranderung

[dB] vorher nachher betroff. EW
Bereich 1 (B 213) v =50 km/h -2,0 17/6 8/4 -53 %
AC 11 (v=70 km/h) -2,3 17/6 6/3 -65 %
beide MalRnahmen -4,5 17/6 2/1 -88 %
Bereich 2 (A 31) AC 11/ SMA 8 -2,0 19/7 711 -63 %
Bereich 3 (B 213) v =50 km/h -2,0 96 /25 66 /14 -31%
AC 11 (v=70 km/h) -2,3 96 /25 61/14 -36 %
beide Mallnahmen -4,5 96 / 25 38/12 -60 %
Bereich 4 (B 213)) v =70 km/h -3,4 716 0/0 -100 %
AC 11 (v=100 km/h) | -2,0 716 0/0 -100 %
beide MalRnahmen -6,7 716 0/0 -100 %
Gesamt (nur red. Geschwindigkeit - Ber. 1, 3 + 4) 120/ 37 72118 -40 %
Gesamt (nur Deckschicht - alle Bereiche) 139/ 44 74/ 18 -47 %
Gesamt (beide MaRnahmen - nur Ber. 1, 3 + 4) 120/ 37 40/ 13 -67 %

Die Zahl der larmbelasteten Personen wirde bei Umsetzung jeweils beider Mal3nah-
men in den Bereichen 1, 3 und 4 und der Berlicksichtigung einer verbesserten Deck-
schicht auf der A 31 um maximal 92 Personen oder ca. 67 % sinken.

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen (Schie-
nenverkehrslarm)

Da sich etwaige Angaben ausschlief3lich auf die unter 3.2 aufgefiihrten kommunalen,
auRRerhalb des Larmaktionsplans des EBA festgelegten MalRhahmen an Haupteisen-
bahnstrecken beziehen, derartige Malinahmen hier aber nicht vorgesehen sind (da es
auch keine Haupteisenbahnstrecke gibt), entfallt hier die entsprechende Angabe.

Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriufung des
LAP

Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberpriifung des LAP und der Mitwir-
kung der Offentlichkeit

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde vom 04.03. bis 15.04.2024 6ffentlich ausge-
legt. AuRerdem stand in dieser Zeit der Entwurf im Internet zum Abruf fur die Blrger
bereit.

Art der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die im Rahmen der Mitwirkung der Offentlichkeit und Beteiligung der Trager offentlicher
Belange eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen wurden abgewogen und in
einer Abwagungsunterlage zusammengefasst, die bei der Gemeinde Wietmarschen
eingesehen werden kann.

Dokumentation der Mitwirkung der Offentlichkeit

Nach Offenlage erfolgt die Angabe:

- ob Stellungnahmen eingegangen sind,

- wie diese eingegangenen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden und
- wie der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation Gberarbeitet wurde.
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6.1

6.2

71

7.2

Damit werden die Ergebnisse der Mitwirkung beriicksichtigt.
Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Kosten fir die Aufstellung:  4.100 €
Kosten fur die Umsetzung: keine

Evaluierung des LAP

Uberpriifung der Umsetzung

Der Larmaktionsplan wird gemaf § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberpriift und erforderli-
chenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt
und bewertet.

Regelungen fiir die Uberprifung der Umsetzung des Larmaktionsplans sind nicht vor-
gesehen.

Uberpriifung der Wirksamkeit
Es sind keine Regelungen fur die Uberpriifung der Wirksamkeit des Larmaktionsplans
vorgesehen.

Inkrafttreten des LAP

Beschluss des LAP
Der Larmaktionsplan ist durch Beschluss/ Entscheidung des Rates der Gemeinde
Wietmarschen (Sitzung vom 20.06.2024) am 21.06.2024 in Kraft getreten

Link zum Aktiongplan im Internet

gez.
(Burgermeister)

Wietmarschen den Q/‘Oé (;Z(DOZ,L/
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Anlage 1
Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Priifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte
Berechnungen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich | Richtwerte fir straSenverkehrs- Auslosewerte fiir die La&rmsanie- Grenzwerte fir Neubau oder we- Immissionsrichtwerte zur Beurtei-
rechtliche LarmschutzmafRnahmen rung an Strafl3en in Baulast des sentliche Anderung von StraRen- lung von industriellen Anlagen
[9] Bundes sowie an Schienenwegen und Schienenwegen (Larmvor- [12]
des Bundes sorge) [ 11]
[8]
. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A
Nutzung gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A)
Krankenh&user, Schulen 70 60 64 54 57 47 45 35
(fur Krankenhauser) (fur Krankenhauser)
reine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 66 56 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Urbanes Gebiet - - - - 64 54 63 45

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober 2007 (BGBI.

S. 2550) heranzuziehen.
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